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Scirocco GTX16 V

Der Scirocco GTX 16 V ist das erste Valkswagenmodell,
das mit sinem exklusiven Trlebwerk ausgeriistet wird.
Dieser neue Einspritzmotor hat 1,8 | Hubraum,

ist mit 1& Ventilen ausgeriistet und leistet 102 kw (139 PS).

Warum 16 Ventile?

Soll die Leistung eines Motors bel gleichem Hubraum gesteigert werden,

kann man die Drehzahl und die Verdichtung erhiihen oder den mMotor aufladen.
Dabe] gibt es Grenzen, die von der Technik oder den Verbrennungsvorgingen
gesetzt werden.

Eine weitere Miglichkeit bel einem Saugrmotor die Leistung zu stelgern,

Ist die Verbesserung des Gaswechsels,

Das helBt, der Motor mul in die Lage versetzt werden,

rmidgllchst viel Frischgas anzusaugen.

Dabel sollte bei der Ventiliberschneldung kein Abgas "riickangessugt" werden.
Dleser Gaswechsel wird durch die Anordnung von 16 Ventilen um ca. 30%
verbessert und die Leistung entsprechend gesteigert.

In diese Gaswechsel muld aber das gesemte Ansaugluftsystem wie

das Luftfllter, der Kraftstoffmengenteiler, das Sammelsaugrohr und die
Schwingrohre zu den einzelnen Zylindern einbezogen werden,

Entsprechend der angebotenen Motorleistung wurde auch das Fahrwerk Uberarbeitet.
Dradurch erfiillt der Scirocco GTX 16 V die hohen Forderungen, die an ein
Sportcoupé gestellt werden, ohne seine Alltagstauglichkelt und Fahrsicherheit

zu verlleren. )
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Der Motor

Die konstruktiven Verbesserungen am Motor 16 V sind Im wesentlichen am Zylinderkopf
und den Ansaugwegen vargenommen. DOHC - 16 V sind die Anfangsbuchstaben der
Worte, dle In englischer Sprache auf "zwel cbenanllegende Nockenwellen und 16 Ventile”

hinmwelsen.
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Die Leistung von 102 kW (13% PS) steht schon bel 6100/min. zur Verfugung.
Das max. Drehmorment von L&8 MWm gibt der Motor bel 4500/min. ab.

Im Berelch zwischen 2800/min. bis $100/min. steht eln nahezu gleichbleibendes
Drehmoment von ca. 160 Nm zur Verflgung, was fir elne sehr gute
Elastizitat sorgt.



Kurbelgehduse

Dle Olrlicklaufkandle wurden lnnerhalb des GehBuses nach unten verl&ngert,
um den Olriicklauf nach unten zu verbessern.
Durch elnen Olkanal werden die Olspritzdisen mit Ol zur Kaolbenkihlung versorgt.

Manal fir
flriicklaufkanal rylindetkopfentliftung Hirlickleufikanal

Entliftungsgendyse
mit Dlatwe=ishlech

Entliiftungsgehiiuse

Die Entliftung des Kurbelgehduses erfolgt bel diesern Motor durch ein besonderes
Entliftungsgehduse, das mit einem Olabwelshlech an das Geh#use angeschraubt ist.
Der Kanal fir die Zylinderkopfentldftung wurde ebenfalls vergrii@ert.

So funktioniert es

Durchblasendes Gas gelangt zunachst In das Kurbelgehduse und wird
vom Entliftungsgehduse durch einen Schlauch dern Luftfllitergehduse zugefihct.
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Zwischenwelle

Die Zwischenwelle treibt bei diesem Motor nur noch die Olpumpe an,

weil der Ziindverteiler an den Zylinderkopf verlegt wurde.

Aus diesern Grund konnte man auf das Ubersetzungsverhdltnls 2:1 verzichten.

Das Antrlebsrad fiir die Zwischenwelle wurde kleiner und damit dle Drehzahl

um 20% erhoht.

Durch die erhéihte Drehzahl der Slpumpe, stieg die geftrderte Olmenge entsprechend an.
weil das Zehnriemenrad fiir die Zwischenwelle kleiner wurde,

muBte auch die Zahnteilung an allen Zahnriemenrddern und

demn Zahnriemen gedndert werden.

Kiihlkreislauf mit Olkiihler

Bei diesem Motar [st In den Olkreislauf ein Olkihler eingebaut.
Der Qlkilhler lst vormn Kihlmittel durchflossen und hElt die
Oltemperatur In vorgesehenen Grenzen.

Der Olkihler Ist am Flansch fiir das Oifilter befestigt.



Olpumpe

Zur VergriBerung der Olftirdermenge wurde eln
zweiter Schritt getan und die Qlpumpe

vom Dieselmotor elngebaut.

Bei dieser Pumpe sind die Zihne der Zahnrider ldnger.
Durch die l8ngeren Zahnlbcken wird pro Umndrehung
noch mehr Ol gefirdert.

Durch diese konstruktiven MaBnabmen konnte der
erhhte Olbedarf zum Belspiel fiic die iKolbenldihlung,
die hydraullschen Stiéel sowie die Ubrige Versorgung
gesichert werden.

Hlspritzdlisan

0

dlpumpe

dlkanal

Hikithler

flfilter

Kihlmittel-
anschlisse




Tazche fir

Zur Kolbenkihlung dienen dle hier
%ezelgten Oispritzdiisen. Bel einem

Idruck von ca. 3,5 bar Gffnen die Ventile.
Dadurch gelangt eln Olstrahl von unten
an den Kolbenboden und flhrt Warme ab.
Bel Reparaturen miissen die Olspritzdiisen
auf Durchgang gepriift werden.

Efnlafventiie

Kolben u. Pleuel

weil der Brennraum mit den vier Ventilen

in den Zylinderkopf verlegt wurde,

ist dieser Motor mit einem Flachkolben
ausgeriistet. Der Kolbenboden hat aber

elne Tasche, damit die Einlalventille
ausreichend Spiel haben.

Durch die Anordnung der Ventile entsteht
neben den EinlaBventilen eln Quetschraum.
Am Ende des Verdichtungshubs wird das
Frischgas in den Verbrennungsraum geguetscht,
gut verwirbelt und durch die zentral angeordnete
Zindkerze gut verbrannt.

Die Plepel und die Kurbelwelle wurden
vam GTI-Motor Ubernarmmen.

Meu Ist der Schwingungsd&mpfer vorn
guf der Kurbelwelle.



Zylinderkopf a

Der Zylinderkopf ist eine MNeukonstruktion und aus elner Aluminium-Leglerung gegossen.
Jeder Brennraurn Ist mit je zwei senkrecht angeordneten AuslaBventilen und

zwe| schrig gestellten EinlaBventilen ausgeristet. Die Zindkerzen sind In der

Mitte angeardnet. Dadurch ergeben sich nach allen Seiten gleich lange Verbrennungswege.

Einlaﬂvenﬁie

Die EinlaBventile haben einen Durchrmesser von 32 mrm,
sorgen flr eine gute Zylinderfillung
und sind im Zylinderkopf schrig angeordnet.

Dle EinlaBventile sind am Teller mit einem Panzerring Pl s,
ausgeristet. . ik
Auslalfiventile s

Die AuslaBventile haben einen Durchmesser von 28 mm.

Dlese Ventile sind aus warmfesten Materlal hergestellt.

Dle Ventilschédfte sind hohl ind zur besseren Wirmeabfilhrung

mit Matrium gefillt.

Irm Belrieb wird die Matriumflillung hin und her geschleudert:

d. h.; Im Bereich des Ventiltellers aufgehelzt und dann in den

Schaft geschleudert. 4
Dort wird die Warme Uber die FUhrung 5
an den Zylinderkopf abgegeben. 1@-)
Die Ventilschiifte haben fiir dle Aufnahme der Ventilkeile
nur eine Rille fiir die entsprechend gedinderten Ventilkeile.

Achtung

Ventile mit MNatrlumfillung dirfen unter keinen Urmnstinden Im Schrmiedefeuer
erwarmt und umgearbeltet werden. Die Ventile kiinnen explodleren und durch
herausspritzendes glihendss Natrium schwere Verbrennungen verursacht werden.
Ausgebaute AuslaBventile missen nach den Angaben des Volkswagenwerkes
unschadlich gemacht werden, ehe sie demn Altmaterial zugefihrt werden.
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Oben Im Zylinderkopf sind die belden Nockenwellen gelagertt.

Die AuslaBwelle wird van elnem Zahnriemen mit kleinerer Zahntellung angetrieben.
Durch eine Kette treibt die AuslaBwelle die Nockenwelle

fiir die EinlaBventile an.

Dile Zahnrider fiir die Nockenwellen kiinnen nicht ausgewechselt werden.

Dle Mockenwellen sind mit der Kette so einzusetzen, daB die Markierungen

auf den Kettenrddern dbereinstimmen. -

Das Zahnriemenrad hat die bekannte Markierung, die mit der Dichtflache

bei der Montage bereimstimmen muB. Eine zwelte Markierung, deren Bezugspunkt
der Zylinderkopfdecke! ist, wird bentitigt fir die Montage im eingebauten Zustand.

Unter den Mockenwellen betitigen die hydraulischen Stdgel die EinlaG- und AuslaBventlle.
Zur Olversorgung der Lager und der 5tdGel sind entsprechende wandle angeordnet.

AslaBwelle Ein Zahn
| —— nit Kiirner

Markisrung am
Zahnr lemenTad

Markisrung am
Zabnr iemenrad

1"



Olversorgung im Zylinderkopf

Schmierung der Nockenwellen

An belden Seiten geht durch den Zylinderkopf ein Clkanal.
Im Berelch unterhalb des Zindverteilers
sind die belden L&ngskangle miteinander verbunden,

Wockenmellenlager

Kalibriscte
Bohrung

Uberlaufrohr

Verteilerkenal

Stelgleitung

So funktioniert es

Cas Ol gelangt durch die Steigleitung in den Zylinderkopf.

Die Steigleltung Ist eine erwelterte Bohrung flr dle Befestigungsschraube.
Cras Ol gelangt durch das Oberlaufrohr in den Vertellerkanal und von dort zu
den einzelnen Lagerstellen.

Wird der Motor abgestellt, hiirt die Olftrderung auf.

Es kann nur wenig O] zurlcklaufen, weil das Uberlaufrohr
Im erweiterten Hauptkanal es nicht zul&it.

Belm Start muB nur die Steigleitung geflllt werden.
Danach steht Oldruck zur Verfiigung, um alle Teile

zu schmieren und die St80el mit Ol zu versorgen.
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Versorgung der hydraulischen StiBel

Olkanal flr
Hyrrostidal

Verteilerkanal

s lelanal =
Einlatkanal

Kemmern fur
Kihlmittel

in dieser Darstellung ist der Zylinderkopf in einer snderen Ebene geschnitten.

Dabel sind die Olkanéle fir die Versorgung der StiGel zu sehen.

Die Verteilerkanéle llnks und rechts sind als Ringkanal In den Zylinderkopf gebohrt.
Dureh entsprechende Kanile werden die Gleitbahnen filr die hydraulischen Stidel
geschrniert und die StéiGel selbst mit dem notwenigen &l fir den Spielausgleich versorgt.

Zylinderkopfschraube

Diese Schrauos Ist fir den 1& Y Motor new.
sie ist als "Dehnschraube" auspsbildet.

Die spiralftérmige rut cberhalb

des Gewindes unterstitzt die Funktion,
well die Schraube dadurch elastischer wird.
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HydrostéBel

Achtung

Der Innenraun der HydrostiBel wird durch die Ringnut
und Bohrungen mit O versorgt. Olverlust beim Arbeltshub
wird sofort wieder erganzt. glverlust durch l&ngere
Standzeit wird nach dem Anlassen sofort erglnzt,

Das beim Kaltstart hirbare Ventilgerdusch

wird sofort geringer und hirt auf,

wenn der Spielausgleich wirksam geworden [st.

So funktioniert es

Betatigt der Nocken den Hydrostd@el, drickt der Kolben
auf den Ventilschaft. Durch den ausgelibten Druck auf
den Kolben kann eine geringe Menge Ol aus dem Raumn F
entwelchen. Der Kolben gleitet etwas weiter Uber dle
Fihrung. Die Feder wird mehr gespannt.

Lauft der MNocken ab, geht der TassenstBBel hoch

und das Ventll auf den Sitz.

Dle Feder fiir den Kolben kann sich entspannen

und driickt den Kolben In Richtung Ventilschaft.

Der Raum mit der Ventilkugel wird griiGer.

weil dadurch geringer Druck entsteht,

striimt Ol aus dem Raum C nach € und an der Ventilkugel
vorbei in den Raum F.

Durch diesen Vorgang erfolgt der automatische
ventilspielausgleich nach dem Kaltstart.

Mach léngeren Standzelten kBnnen die Ventile beim
Anlassen kurzfristiy Gerdusche machen.

Ventilschaft

HydrostiiGel dirfen nicht mit Magneten ausgebaut werden, well die gehiirteten Teile
magnetisiert werden. Die Ventilkugel wird in ihrer Funktion gestirt, weil die
rmagnetischen Krifte die Kugel am 5itz halten. Dadurch wird die Olversorgung gestirt.

Dle Folge wiren Gerdusche.

Werden Hydrosttel erneuert, miissen bis zum ersten Anlassen 30 Minuten vergehen.
In dieser Zelt werden sich dle Kolben In den HydrostiiGel setzen
urd die Ventile auf dem Sitz gasdicht werden.
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Zundverteiler

Der Zilndverteiler ist am Zyllnderkopf angeflanscht wnd wird von der MNockenwelle
fiir die AuslaBventile angetrieben. Der Zindverteiler ist fir die Hochlelstungs-
transistorziindanlage mit einem Hallgeber ausgeristet. Die Zindverstellung erfolgt
durch Fliehkraft und Saugrohrdruck. Dle Vertejlerkappe ist mit einer leltenden
Kunststoffkappe zur Radicentstirung abgedeckt.

Fiindverteiler

Kerrensteckear

Odchtungsscheibe

Die Ziindkabe! werden in einern Rohr gefilhrt und miinden in die Spezialkerzenstecker.
Die Kerzenstecker haben oben elne Dichtungsscheibe. Mach der Montage oer
Zindkerzen und Stecker rmul die Dichtscheibe sorgfaltig In die Bohrung der
Zylinderkopfschraube eingesetzt werden. Dadurch wird verhindert, dal Fremdkirper
in diekerzenbohrung fallen.

Die Zindkerze Ist eine Spezialkerze mit einem Gewinde 14 x 1,5 mm
und einer Schllsselweite von 18 mim.

Der Elektrodenabstand betréigt 0,8 rmm.
Beim Einbau mul das Abzugsdrehmoment von 20 Nm eingehalten werden.
wird das nicht beachtet, kann die ZUndkerze abreiGen.

Dichtungsscheibe

Bel der Montage der Zylinderkopfhaube rmuB auf richtigen Sitz der Gummidichtung
geachtet werden. Die Schrauben dirfen nur mit dem vorgesehenen Drehrmoment
angezogen werden.

15




Luffimengenmesser

Ler Luftmengenmesser ist dem 16 V Motor

im Trichterwinkel - Stauscheibendurchmesser -
und Kraftstoffmengenteiler angepaBt.

Das Luftfiltergehduse hat einen Stutzen zur
Aufnahme des Schubabschaltventils.,

Teichter

Kraftstoff-
mengentedlsr

= Luftfiltergeh&Eusa

fnschiud fir
Schubabschal Eventil

Drosselklappenteil

(irosselklapns e :
Stufe 1 Das Drosselklappenteil ist zweistufin.

Bel elnern bestimmten Offnungswinkel der Stufe |
zleht die Stufe 11 mit.

Der Drosselklappenschalter arbeitet In Verbindung
mit der Schubabschaltung, Kaltbeschleunigung,
Leerlaufstabilisierung und der Vollelektronischen
Ziindanlage.

Drossalkl.-
schalter
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Sammelsaugrohr

Diese Rohre sind fir den Motar In langen Versuchsreihen sorgfaltig abgestimmt worden und
sorgen durch die Schwingrohrtechnik flr eine gute Zylinderfillung.

Samnelsaugrohr

Schwingrohrtechnik

Bel! der Untersuchung von Gasen, die sich in einem Rohr bewegen, hat man festgestellt,
dall sich diese Gase nach ganz bestlmmten Gesetzen bewegen.

Dle Gase schwingen, d. h., sle bewegen sich unter bestimeten Bedingungen hin und her.
Dleses Verhalten kann man zur besseren Zylinderfillung ausmutzen.

So funktioniert es

wenn nach dem Saughub die EinlaBventile schlieBen, blelben die Gasmassen

durch das Beharrungsvermigen In Richtung EinlaBventl] In Bewegung,

stoBen gegen die ElnlaGventile, werden etwas verdichtet und schwingen zurlick zum Saugrohr.
sie werden an der Stelle, wo sich der Querschnitt erwelter, reflektiert und schwingen

zuriick in Richtung EinlaBventile.

wenn jetzt die Einlafventlle wieder &ffnen, sind die Gasrmassen schon in Bewegung.

sie stehen unter einem gewlssen Druck. Der Motor mul nlcht mihsam ansaugen.

Durch Abstimmung von Querschnitten, Rohrldngen, Steuerzelten usw. kann man

die bessere Zylinderfillung durch Schwingrohrtechnik In elnen gewdnschien
Drehzahlbereich legen. Die Flllung wird verbessert und die Lelstung erhiht.
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Kraftstoffversorgung

Die Karosserle wurde so gedndert, daB ein Kraftstoffbehdlter mit 55 Liter Fassungsvermiigen
eingebaut werden konnte, Das System ist drucklos und arbeitet mit einer Vorférderpurnpe,
dle den Kraftstoff erst in den Vorratsbeh&lter pumpt.

Von dort firdert die Hauptfirderpumpe und versorgt Uber Druckspemher

und Kraftstoffilter den Kraftstoffmengenteiler.

Der Ricklauf mindet im Vorratsbeh&lter und fliedt,

wenn erforderlich, in den Kraftstoffbeh#lter,

Be- und Ent- Kraftstoff-
liiftungslelitung VYorratshehdlter mengentailer

Drutkspeicher

YorfirdeTpumpe Kraftstof fpunpe Filter

Die Vaorfdrderpumpe mit Geber fir die Kraftstoffvorratsanzelge ist in den Kraftstoff-
behalter eingebaut. Die Vorlaufschlduche sind schwarz, die Ricklaufschlduche sind
blau elngefirbt. Fillt die Vorfirderpumnpe aus, kann die Hauptfiirderpumpe Uber den
Riicklaufschlauch zwischen Vorratsbehdlter und I-{ral‘l:stnﬂuehalter Kraftstoff fur den
“Motlauf" ansaugen und die Weiterfahrt ermiglichen.

Riickschlagklappe

- Wird der Kraftstoffbehdlter gefiillt, tffnet sich die
Riickschlagklappe. Der Kraftstoff kann ungehindert
in den Behdlter hinginflieBen.

e Durch die Schnellentliiftung kann die Luft
ausstrmen. Ist der Durchgang in der Schnell-
entlUftungsleitung gestirt, kann sich Im Behdlter
eln Stau ergeben und ein Druckpolster aufgebaut
werden. Der Kraftstoff steigt Im Einfiillrohr hoch
und die Zapfpistole schaltet ab.

Der aufgebaute Druck oberhalb des Kraftstoff-

‘ spiegels kann den Kraftstoff aber nicht mit einem
Schwall herausdriicken, weil die Rickschlagklappe

schlieBt und den Austritt verhindert.




Belrn Elnschalten der Ziindung laufen
die Kraftstoffpumnpen fir ca. 1 bls 2 sec. an.
Das Elnschalten erfolgt vom VEZ-5teuergerat.

Im Startvorgang erhdlt das Kraftstoffpumpenrelais

das Minussignal vom VEZ-Steuergerat
bel Drenhzahlen dber 30 min

Funktionsfarben
N - plus
B - minus

10 Massepunkt neben Relalsplatte
15 Massepunkt im Leitungsstrang vorn
16 Massepunkt im Schalttafelleltungsstrang

Kraftstoff-
pumgan-
relais
30 £
15 18
x K
an 5
-~ :]0 N T
o] | AT am
B 397 T
El oo
h!h HEII-
sl |
i
VEE-
Steuvergerat
Kraftstolf- Harmlauf-
pumpen ragler
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Kraftstoffversorgung

Be- und Ent-
1bftungsleitung

Kraftstof fbehdltar :

J | /JF ey
C (Q E D)

031 |:I'|I:|_|r|-|;|

Ricklauf zum Rijcklauf
Kraftst.-Behiilter " Mengenteiler
L;
=
— |
_rs,. — m--i
Vorfirderpumpe || Filter
Zur elekkr.
Eraftst . -Pumpe

Schwerkraltventil

Be- und Entliiftungsventil

Im normalen Fahrbetrieb erfolgt die Belliftung und
Entluftung des Kraftstoffbehdlters Uber das Be- und
Entluftungsventil. Bei extremer Schriiglage des
Fahrzeuges schlie@t das Schwerkraftventil und
verhindert das Auslaufen von Kraftstoff.

VerschluB fiir den Kraftstoffbehilter

Der Verschlul fir den Kraftstoffbehilter hat einen
BajonetverschiuB (RenkverschluB). Aus Sicherheits-
grinden hat der Verschlu@ die Funktion

eines Doppelventils. Versagt das Schwerkraftventil,
well z. B, die Schlduche verklemmt sind,

erfolgt bel ganz bestimmten Driicken

die Be- und Entliftung lber den verschlud.

Steigt der Druck Uber einen gewlssen Wert an,
hebt der Deckel mit der Dichtung kurz ab

und 186t den Druck entweichen.

Entsteht Im Behilter geringer Druck, wird dieser
uber eln Ventil im Verschlu® ausgeglichen,

Im normalen Betrieb ist der Kraftstoffbehdlter
drucklos.

Vorratsbehilter

Vom Vorratsbehdlter mit Filter 18uft der
kraftstoff zur Kraftstoffpumpe, die so

vor Verunreinigungen geschiitzt wird.

Die versorgt Uber den Druckspeicher und
das Kraftstoffilter den Kraftstoffrengen-
teiler. Der Ricklauf mindet im Vorrats-
behdlter, fllet durch das Filter erneut in
den Kreislauf oder bei Bedarf zuriick In den
Kraftstoffbehdlter. Dampfblasen kinnen so
guch entwelchen.

Wenn bel "scharf" gefshrenen Kurven die
Varfdrderpumpe "leerl8uft™, ist die Kraft-
stoffversorgung dennoch gesichert. Aus dem

. Vorratsbehdlter steht genlgend Kraftstoff

zur Verfugung. Aussetzer werden dadurch
vermieden.



K-Jetronic

Der 1,B-I-16-V-Mator ist mit einer verbesserten K-Jetronic ausgeriistet.

Folgende Funktionen sind neu:

o Leerlaufstabilisierung

Sle verbessert die Lauflkultur

des Motors bei wechselnder Last Luftumspiil tes Kaltstart
Einspritzventil wervkil
o Luftumspiilte Einspritzventile
Sie vermeiden Tropfenbildung und [
werbessern die Gemnlschaufberaitung
im Leerlauf

o Kaltbeschleunigungsanrelcherung

Verbessert das Ubergangsverhalten

0 Schubabschaltung

st elne MaBnahme,
un Kraftstoff zu sparen

Thermo-
Faltachal Latr

Orucksprungschalter filir
kaltbeschl , -Anreicherung

KurbelgahBusa-
entlidftung

Um die volle Leistung zu erzielen, wurde in diesen Motor eln Warmlaufregler
mit Viollastanreichernsng eingebaut, der schon vorm Audl 100 bekannt ist.
Er wird Uber einen Schlauch vom Saugrohrdruck angesteuert.
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Neue Bauteile

Hier haben Sie eine Ubersicht Uber die K-Jetronic Im Scirocco GTX 16 V.
Die Bautelle fir die neuen Funktionen sind exkra herausgestellt.
Die einzelnen Funktionen sind suf den folgenden Seiten beschrieben.

ventil fiir
Leerlaufstabilisierung Steuergeriit fUr Leerleuf-
stabilisierung u. Schubabschaltung

1"

Temparatur-
fiihler

Drosselil.- Ventil rir
schalter Schutabschal tung

Der Luftmengenmesser wurde am Trichterwinkel und an der Stauscheibe verandert
und damit dern gri@eren Luftbedarf angepat. Der Gemischregler wurde entsprechend

angeglichen, um den Kraftstoffbedarf zu decken. An der grundsitzlichen Funktion
des Kraftstoffrnengentellers hat sich nichts ge&ndert.



Kaltstart

Kaltstart-
virbil

|
<Ay |
ThE - | l
zeitschalter | I*-'-.ﬂ

Bel einer Klhlmittelternperatur von 350C
unterbricht der Thermozeltschalter die
Masseverbindung zum Kaltstartventil und
damit auch die Kaltbeschleunigungsan-
reicherung.

|

So funktioniert es

Bel einer Kihlmitteltemperatur unter 3590 jst
der Bimetallkontakt im Thermozeitschalter
geschlossen. Beim Anlassen gelangt von

Kl. 15a Spannung zum Kaltstartventl]l und
durch den Bimetallkontakt an Masse, Das
Kaltstartventi] spritzt ein und sorgt fir die
notwendige Anreicherung. Belm Anlassen
gelangt glelchzeitig Spannung von Klemme 50
an dle Heizwicklungen im Thermozeltschalter.
rach wenigen Sekunden Gffnet der Bimetall-
kontakt und unterbricht die Masseverbindung.
DCle Anrelcherung wird unterbrochen und ein
Uberfetten verhindert. Offnet der Bimetall-
kontakt, wird auch der Massekontakt einer
Helzwicklung unterbrochen. Dadurch ver-
ringert sich die Heizleistung und der Kontakt
kann sich in Abh3ngigkelt von Termperatur
und Zelt noch einmal schlieBen. Ist der Motor
angesprungen, wird an k1. 50 und 15a die
Spannung weggeschaltet. Der Thermozeit-
schalter wird dann vom KUhlmittel erwarmt.



Funktionsfarben

B - plus
B - minus




Kaltbeschleunigung

Der Motor fir den Scirocco GTX 16 W ist mit elner Kaltbeschleunigungsanreicherung ausgeriistet.
MNach dem Kaltstart spritzt das Kaltstartventll bel jedem Beschieunigen kurzfristig Kraftstoff ein.
Damit wird das Ubergangsverhalten nach dem Kaltstart bei den heute Gblichen

"Magerkonzepten” verbessert.

Kaltstart-
ventil

Crossalkl.-
schalter

S0 funktioniert es

Bei einer Kinimitteltermperatur unter 35°C arbeltet die Kaltbeschleunigungsanreicherung.
Belm Gasgeben wird Im Drosselklappenschalter der Kontakt 2 mit dem Kontakt 1 verbunden.
Cadurch gelangt Spannung von der Zentralelektrik D7 Gber die Sicherung 518 zum Druck-
sprungschalter. Weil gleichzeitlg der Saugrohedruck ansteigt, springt die Membran Im
Drucksprungschalter nach unten und schiiet den Kontakt. Die Spannung gelangt jetzt

zum Kaltstartventil. Uber den Thermozeitschalter ist das Kaltstartventil an Masse gelegt.
Es Gffnet und spritzt Kraftstoff ein.

Sobald Uber die Drossel in der Membran des Drucksprungschalters der Druckausglelch
erfolgt Ist, springt die Membran durch die Federkraft in Rubelage und @ffnet den Kontakt.
Der Stromkrels Ist unterbrochen. Das Kaltstartventil schlieBt und der Einspritzvorgang

zur Beschleunigung ist nach ca. 0,4 Sekunden beendet.
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Leer]l.-Stabilisisrung
Kaltstartventil
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Leerlaufstabilisierung

Die Leerlaufstabilisierung
- stellt sicher, daB bei kaltem oder betriebswarmen Motor die Leerlaufdrehzahl auch
unter Belastung konstant gehalten wird,

- gewdhrleistet flr verschiedene Betriebszustiinde folgends Drehzahlen:
Kihlmitteltemperatur unter 40°C 1100 min + 50

Uber &40°C 250 min + 50
- Ubernimmt die Funktlon des bisherigen Zusatzluftschiebers.

Weicht die Motordrehzshl von der Im Steuergerdt gespeicherten Salldrehzahl ab,

wird das Regelventil mehr oder wenlger getffnet.

Damnit wird die Luftmenge bei geschlossener Drosselklappe fiir den Leerlauf regullert.
Das Regelventil wird durch ein elektronisches Steuergerdt geregelt,

in dem die Stromstdrke stindig angepaBt wird,

Ventil flr
Leerlaufstabllsierung

Steuvergerdt for Lesrlauf-
\ stabllisierung u. Schubsbschaltung

Drossalklsppenschalter

So funktioniert es

Mit der betriebswarm eingestellten Leerlaufdrehzahl kann der Motor nach dem altstart
nicht "Rundlaufen". Widersténde, wie kaltes Motor- und Getriebes! sind zu grof.

Dazu kommt die zunéichst unzureichende Gemischaufbereitung.

Sobald die Drehzahl unter 1100 min, abféllt, kommt von der Klemme 1 der Zindspule

eine Drehzahlinformation zum Steuergerit. Das Steuergerit verstirkt die Stromstiirke

fir das Regelventil. Die Drossel &ffnet etwas welter. Well mehr Luft angesaugt werden kann,
werden Stauscheibe und Steuerkolben weiter angehoben und die Drehzahl auf

1100 min. gehalten.
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Leerlauf betriebswarm
Mit zunehmender Betrlebstemperatur signalsiert der Thermofihler den Betriebszustand
des Motors an das Steuergerit. Durch Signal wird Im Steuergerit die Stromstdrke

fir die Drossel im Ventil fir Leerlaufstabilisierung zurlickgeregelt, bis die programmierte
Drehzahl von 950 min. fiir den betrlebswarmen Motor errelcht Ist.



Luftumspilte Einspritzventile

Durch dieses Verfahren wird das Leerlaufverhalten des 16 V-Motors noch verbessert.
Im Bereich des Einspritzkegels wird Luft zugesetzt. Dadurch wird Tropfenbildung am
Dichtkegel vermieden und die Gemischaufbereitung im Leerlauf verbessert,

Luftumspiiltes
Einspritzventil

Hetall-
ginsatz

<j Luttianal

Einsatz
fir Einspritzventil

So funktioniert es

Die Einspritzventile sind Im unteren Berelch besonders genau toleriert und

sind mit einem O-Ring gegen den Kunststoffelnsatz abgedichtet,

Im Leerlauf ist der Saugrohrdruck gering (hoher Unterdruck),

Vorn Luftmengenmesser gemessene Luft gelangt durch elnen Schlauch zum Luftkanal
des Schwingrohrs. Wird in den Elnsatz fiir das Elnspritzventi]l und weiter zwischen
Kunststoffeinsatz und Einspritzvent]] zum Luftaustritt im Bersich des Einspritzkegels
gesaugt und mit dem Kraftstoff vermischt.

Diese neveren Elnspritzventlle haben die ET-Mr. 035133551
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Die fiir den Leerlaufbetrieb erforderliche Luftmenge wird aufgeteilt:
- Eln Tell geht Uber die Einstellschraube flr Leerlaufdrehzahl
- Der Haupttell wird tiber das Ventil filr Leerlaufstabilisierung geregelt

- Eine Restrmenge wird Ober eine Kalibrlerung den Elnspritzventilen
zur Kraftstoffzerstdubung zugefihrt.

Diese Luft wird von der Leerlaufluft abgezweigt und
iber einen besonderen Kanal Im Schwingrohr den Einspritzventilen zugefunrt.

Luftleitung iz
Efnspritzventil

l

Luftumspiilte
Einspritzdise

a



Schubabschaltung

Im Schubbetrieb wird dem Motor keine Leistung abverlangt.

Darum wird zur Kraftstoffeinsparung im Schubbetrieb die Kraftstoffelnspritzung unterbrochen.
Irm Stadtverkehr mit hohem Stop und Go-Antell wird nicht rur Kraftstoff gespart,

sondern auch noch eine Verbesserung der Abgasemissionen erzielt.

Die Schubabschaltung wird oberhalb 40°C Kihlmitteltemperatur wirksam,

wenn bel elner Orehzahl dber 1800 min. Gas weggenommen wird.

Steuprgerdt fir Lesrl.-Stabi-
1lsiermy u. Schubabachaltung

Ventil fir Schub-
aghschal tung

Drosselkl .-
schalter

So funktioniert es

wird Gas weggenommen, schlieBt die Drosselklappe.

Im Drosselklappenschalter wird der Kontakt von Kl. 2 nach Kl. 3 geschlossen.
Damit gelangt Spannung zum Steuergerat flr Schubabschaltung.

LIegt die Drehzahl Uber 1800 min., legt das Steuergerdt das Magnetventil an Masse.
Das Magnetventil §ffnet. Durch den geringen Saugrohrdruck (hoher Unterdruck)
wird die Membran Im Schubabschaltventil angezogen und ein

Bypal mit grofem Querschnitt freigegeben. Weill die angesaugte Luft den Weg
jetzt durch den BypaB nimmt, wird das Saugrohr beliftst. Die Stauschelbe und

der Steuerkolben sinken nach unten. Die Kraftstoffzufuhr zu den Elnspritzventilen
wird unterbrochen.
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Vollelekironische Zundanlage VEZ

Das System

Damit fir alle Betrlebszustinde der richtige
ZUndwlinkel prazise errechnet werden kann,
werden 4 Melbgrifen herangezogen

die Motordrehzah]

der Saugrahrdruck

- die Motortemperatur

die Stellung der Drosselklappe

B Das VEZ-Steuergeriit

1st ein elektronischer Rechner mit prograrmmiertemn
Zundwinkelkennfeld.

Er verabeitet die eingehenden Inforrmationen Gber
Drehzahl, Last, Temperatur und Drosselklappenstellung
und errechnet daraus den optimalen Zindwinkel.

B Der Hall-Geber

llefert dem Steuergerdt das Drehzahlsignal.

B Der Saugrohrdruck

liefert dem Stevergerdt Uber elnen Integrierten Drucksensor
dle jewellige "Last"-Infarmation.

B Der Temperaturfiihler

ist in seiner Charakteristik ein NTC-Widerstand und liefert
demn Steuergerit die Information der Motortemperatur.
Eine Zindwinkelkorrektur in Abh&ngigkeit der
Motortemperatur erfolgt zwischen -25°C und =5°C.

B Der Drosselklappenschalter

signalisiert dem 5Steuergerdt die Stellung der Drossalklappe

- Drosselklappenschalter geschlossen:
o Der Zundwinkel wird In Abh3ngligkeit der Drehzahl nach der
Kennlinie mit gerlngster Last festgelegt

= Drosselklappenschalter getffnet:
o Der Zlndwlnkel wird In Abhdngigkeit der Drehzahl entsprechend
des Lastzustandes festgelegt






Vollelektronische Ziindanlage VEZ

So funktioniert es

- Bel der vollelektronischen Ziindanlage wird der
Zindzeitpunkt entsprechend des Betriebszustandes im
Stevergerét dinital errechnet.

- Damit fir alle Betriebszusténde der richtige Zindwinkel
prizise errechnet werden kann, werden folgende Me3griiBen
herangezogen:

- die Motordrehzahl

- der Saugrohrdruck

= die Motortemperabur

- die 5tellung der Drosselklappe

VEZ-Steuergeriit

0 Das Steuergerst verarbeltet die eingshenden Signale,
errechnet daraus den optimalen Zindwinkel
und liefert dem TS5Z-H-Schaltgerdt das Ziindsignal.

o Durch eine Sicherheltsschaltung wird die Hiichstdrehzahl
des Motors auf ca. 7200 min. begrenzt. Das geschieht durch
elektronisches Aushlenden des Zindimpulses.

o Bel Stillstand des Motors und eingeschalteter Zindung
laufen die Kraftstoffpumpen zundchst an und werden
nach ca. 1 bis 2 sec. abgeschaltet

TSZ-H-Schaltgeriit

0 Das T3Z-H-5chaltgerat Ist extern verbaut. Es schaltet nach
den Signalen des VEZ-Steuergeriites den Primérstrom der
Ziindspule ein oder aus und begrenzt ihn auf ca. 7,5 Ampere,

o Es Ubernimmt auBerdemn dle Stillstandschaltung der ZUndspule.
Erfolgt nach Einschalten der Zilndung kein Drehzahisignal,
wird der Primérstram nach ca. 1 bis 2 sec. abgeschaltet.

Hall-Geber

o Der Hall-Geber erhilt die Versorgungsspannung vom
VEZ-Steuergerdt und liefert dem Steuergerit die
Drehzahlinformation.
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So wirken sich Fehlfunktionen aus!

- Ausfall des Rechners im Steuergerét:

o Der Zindwinkel wird konstant auf 6°voT begrenzt,
als Folge wird der Motor kelne Lelstung haben.

- Unterdruckschlauch zum Drucksensor des Stevergerites
nicht aufgesteckt:

o Der Zindwinkel wird nach der Vaollastlinie des
Kennfeldes festgelegt, daraus ergibt sich ein
schlechteres Ubergangsverhalten des Motors.

- Kontakte des Leerlaufschalters:

o Bleiben sie beim Gasgeben geschiossen, wird der Zindwinkel
nach der Kennllnie mit geringster Last festgelegt.
Der Maotor hat einen schiechteren Ubergang.

o Blelben sle In der Leerlaufstellung gefiffret, wird der Zindwinkel
entsprechend der Motordrehzahl korriglert.

Der Motor zeigt ein schlechteres Leerlauf- und Ubergangsverhalten.

- Ausfall des Temperaturfihlers:

o Bei abgezogener oder kurzgeschlossener Zuleltung des
Temperaturfihlers erfolgt keine Zindwinkelkorrektur.

o0 Der Motor hat ein schlechteres Kaltstart- und Warm-
laufwerhaltern.

- Ausfall des Hall-Cebers:

o Erfolgt kein Drehzahlsignal an das VEZ-Steuergerit,
springt der Motor nicht an.
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Ziindwinkel-Kennfeld:

Drehzahl Saugrohrdruck
1/min. 29 (39 |49 |60 | 7O | B1 | 91 | 101 mbar
495 - |18 (18|18 |18 | 18 | 18 | 12 | 12
654 - |11 (12|13 |16 | 20 | 18 | 15 | 12
808 - 7 2110 |15 | 25 | 18 | 15 | 12
975 - & 6 | B 15 | 25 | 18 15 | 12
1499 - & &|10 |20 |25 | 22 | 19 1&
1755 - g ool | 2| 2% 20|18 1z
2048 - 18 (18|20 | 25 | 30 | 25 | 25 | Zl
2458 - 35 |2 |25 | 3| 30 | 20030 | &
2926 - /- |35 |30 |35 |35 |25 |2 | B
3413 - 45 | 45 |40 | 35 | 35 | 30 | 3 | 24
4096 - 45 | 45 |42 | 40 | 32 | 30 | 26 | 24
4726 - 45 | 45 |42 | 40 | 35 | 30 | 26 | 24
2120 - 45 | 45 |42 | 40 | 35 | 27 | 26 | 24
2385 - 45 | 45 |42 | 40 | 35 | 30 | 25 | 24
slad - 45 | 45 |42 | A0 | 35 | 30 | 2B | 25
6827 - A% |45 |42 | 35 | 32 | 30 | 28 | 26
z. B.

o Motordrehzahl = 4096 min,
o Saugrohrdruck = 101 mbar
0 Zindwinke|

= 20, o.T.
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Das Schaltgetriebe flr den l& V Motor wurde an einigen Punkten verstirkt
und damit der Leistung angepatt. Die Ubersetzungen der finf Cinge und des
Achsantriebes wurden der Leistung des Motors entsprechend spartiv abgestimmit.

Die Antriebswelle wurde Im Bereich der Verzahnung fir die Kupplungsscheibe,
fiir den Dichtring zum Kupplungsgeh&use und des vorderen Madellagers

im Druckmesser um 2 mm verstérkt.

Die Bohrungen Im Gehduse wurden angepaft.

Auf der Antriebswelle wurde der Bereich fir die Vernutung des 3. und 4. Ganges
ebenfalls Im Durchmesser vergrilert.

Synchronring
gus Sondermessing

L aymiis| i
(KR L . R L Synchronringes

aus Stahl fic
2. w. 3, Gang

verstirkte
Durchmesser

Verstirkte
Yerzahnung

Festrad Festrad
&. Bang 3. Gang

Dighbringe
1]
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Der 3. Gang liegt auf dem Innenring des Nadellagers fir den 2. Gang und

wird durch einen verstirkten Sicherungsring axial gehalten.

Dle Sicherungsringe gibt es in verschiedenen Starken.

Die Auswahl wird nach einer Tabelle Im Reparaturleitfaden getroffen.

Dle Synchronisation wurde den sportlichen Erfordernissen und der Leistung entsprechend verstarkt.
Die Synchronringe fir den 2. und 3. GAng sind aus Stahl und am Innenkonus

mit Molybdén beschichtet. Der Synchronring flr den 4. Gang ist aus Sondermessing

gefertigt. verwechselungen miissen unbedingt vermieden werden.

Das Festrad vom 4. Gang auf der Abtriebswelle hat von den Abmessungen den
gleichen Durchmesser wie der 3. Gang. Das Festrad fir den 4. Gang wird auf
beiden Seiten durch einen Sicherungsring axial geslchert.

Die Verzahnung von Abtriebswelle und Abtriebsrad wurde ebenfalls verstarkt.
Das bedeutet weniger, daflr aber breitere Zdhne am Umfang der Abtriebswelle
und des Abtriebsrades.

Als Dichtringe fiir die Abtriebsflansche werden an beiden Seiten Ringe aus Paolyakrylat
verwendet, Dieses Material gewdhrleistet elne bessere Abdichtung, weil es auch bel
hitheren Temperaturen nicht verhértet.

Die Abtriebsflansche wurden auf einen Durchmesser von 100 mm vergriBert und
die Glelchlaufgelenke In diesem Bereich angepalt.

Ubersetzungen
2. Gang s8:23 [ 212
3. Gang 47:33 | L4
4, Gang 45 : 42 1,13
5. Gang 4] : 48 0,71
Achsantrish | 66 : 18 | 3,67




Schaltwelle fiir 5-Gang-Schaltgetriebe

An der Schaltwelle wurde die Rastierung verbessert. Die federbelastete Warzenscheibe
ist entfallen. Die Aufgabe wird von drei Kugeln Ubernommen, die gleichmiBig verteilt
in einer Scheibe sitzen, die auch unter Federdruck steben.

Schaltbewegung

Rastierung

So funktioniert es

Beim Schalten rollen die drei Kugeln ohrne grofe Reibung aus den Rasten heraus.
Dabei muB die Scheibe gegen den Federdruck eine gleitende seitliche Bewegung
auf der Vernutung machen. Well der Druck auf die Verzahnung geringer Ist,

l&at sich der Mechanismus leichter bewegen, Die aufzubringende Kraft Ist geringer
und die Schaltbarkeit verbessert,

Die neue Rastierung geht auch beim 4-Gang-Schaltgetriebe in Serie.

Scheibe




Riuckwartsgan Die Achse fiir das Ricklaufrad
ok 8 wurde in der Befestigung verelnfacht.

Die von auBen hineingedrehte
Befestigungsschraube ist eingefallen.
Als Sicherung dient jetzt eln Spannstift
im Inneren des Getriebegehduses.

Ridcklautrad

Spannstlift

Kupplung

Die Kupplung wurde im Durchmesser auf 220 men vergridert.
Dle Druckplatte wurde so ausgelegt, dal der AnprebBdruck
4200 - 4700 M betrégt.

Das Schwungrad ist entsprechend bearbeltet, un dle groGere
Druckplatte aufzunehmen, die Warme abzuflhren und die
Lelstung des Motors an das Getriebe welterzuleiten.

45



Die Vorderachse wurde lUberarbeitet und damit dem Lelstungsangebot angepaft.

Mit den vorderen Befestigungsschrauben fir die Achslenker wird die neue Abstiitzung gehalten.
Zwel schrig angeordnete Streben, die auch mit dermn Rabmen verschraubt sind,

erhihen die Steifigkeit des Vorderwagens.

Durch diese Abstitzung wird die Spurstabilltét des Scirocco GTX 16 WV verbessert.

RAchslenbar

Stabilisator-

wirkzams
Leiterkraft

Sl _'QJ!| ;!i

2\

Tt =

Stabilisatar

Der Stabllisator Ist in seiner Form so geindert, da@ Oberall Frelgang gewdhrleistet ist.
Die duBeren Gummilager mit der zugehirigen Schelle wurden so gedndert,
dal Berlihrungen mit Machbarteilen vermieden werden,

Die Schraubenfedern sind ca. 20 mm kiirzer. Hlerdurch wird das Fahrzeug vorn abgesenkt.
Dle Stolddmpfer sind hirter ausgelegt.

Zudern Ist die Achse mit beliifteten Schelbenbremsen ausgeriistet.

4



So funktioniert es

well sich die eingehenden Krifte wihrend der Fahrt sténdlg versndern,
sollen nur zwei Situationen von vielen Miiglichkelten beschrieben werden.

Wenn Seitenkrifte In den Achslenker elngehen, bewegt sich der Achslenker
in den Elastizititsgrenzen der Teile nach Innen.

Dabel kann der Befestigungspunkt vorn am Fahrgestell etwas mitgehen.
weil die Spurstange stehenbleibt, wilrde dieses Rad mehr "einschiagen® und
das Fahrzeug etwas mehr in die Kurve hinelngehen.

Ist das Fahrzeug mit der Abstitzung susgerlistet,

kiinnen die Befestigungspunkte nicht so weit mitgehen,

well durch die Abstitzung mit den Streben dle eingehenden Krafte

vorn im Fahrgestellt aufgenommen werden.

werden Kurven mit hoher Geschwindigkeit gefahren, wirkt nicht nur die Steifigkelt
Im Vorderwagen spurstabllisierend. Jetzt werden zudem die Riickstellkrafte

durch den Machlauf wirksarn, Dadurch wird dem Trend "In die Kurve hineinzugehen'
kréftiger entgegengewlrkt und die Spur belbehalten, Das Gefilhl fir den Kontakt
mit der StraBe bleibt erhalten, weil das Fehrzeug so fihrt, wie es gelenkt wird.
Durch die verbesserte Stelfigkeit im Vorderwagen werden Elgenlenkbewegungen
verrringert und dadurch die Spurstabilitdt verbessert,

Bal der Gesamtbetrachtung der StraBenlage, gehen Elnfllsse der Hinterachse,

des Aufbaues, der Aerodynarnik, klima und die StraBenbeschaffenheit ein,

umn nur elnige zu nennen. Lange Versuchsreihen machen es darum erst miglich,

ein Fahrwerk zu optimieren.
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Die Hinterachse lst entsprechend der Fahrleistungen ebenfalls angepaGt,

Der Achskirper wurde veréndert, um den Freigang der Handbrernsselle zu sichern.
Dle Achszapfen hinten sind neu und so ausgebildet,

dal die Scheibenbremse aufgenommen werden kann.

Der Stabilisator wurde auf 24 mm @ wverstirkt, um die Nelgung der Karosserie
bel Kurvenfahrt zu verringern.

Die Schraubenfedern an der Hinterachse sind mit drei gelben Strichen gekennzelchnet
und entsprechen somit der hartesten Toleranzklasse.

Die StoBddmpfer sind auch an der Hinterachse hiirter ausgelegt.
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Die Bremsscheiben der Hinterachse laufen auf einstellbaren Kegelrollenlagern.

Meu ist ein zusitzlicher Schutzring der innen auf die Nabe der Bremsscheibe aufgepreBt ist.
Dieser Schutzring hElt Fremdkiirper von der Nabe und dermn Dichtring fern und

sorgt dadurch fiir eine ldngere Lebensdaver von Dichtring und Lager.

Bremsschaibe

Sphutering

Kegelrollenlager
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Der Scirocco GTX 16 V hat elne verbesserte Bremsanlage.

Die Vorderachse erhielt elne Innenbelliftete Scheibenbremse,

Die Scheibe hat elnen Durchmesser von 256 mm wund Ist 20 mm dick.
Der Faustsattel ist an dle vergriiBerte Bremsscheibe angepant,

Die Hinterachse wurde ebenfalls mit einer Schelbenbremse ausgeriistet.

Dazu wurde die Hinterachse mit dem Radlagerzapfen zur Aufnahme der
Schejbenbremse gusgeristet. Die Handbremse wirkt Uber Seilzlige mechanisch auf die
selbstnachstellenden KKolben der hinteren Schelbenbrernse.

Faustsattel

Handbrensseil

Stheibenbremse himten
mit Feststellbremse

Die mechanische Feststellbremse

ist in den Zylindergehdusedecke] elngebaut.

Sie wirkt bei Betdtigung der Handbremse

mechanisch auf den Bremskolben.

AuGerdemn ist eine autormatische MNachstellung

fur die mechanische Feststellbremss in den Bremskolben eingebaut.
5ie wird durch den hydraulischen Bremsvorgang ausgeltst.

Der hydraullsche Bremsvargang funktioniert

wie bel der Faustsattel-Scheibenbremse vorn.
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Feststellbremse

Die Faustsattel-Schelbenbremse hinten ist mit einer
mechanischen Feststellbremse ausgeriistet.

Helle

Anschlag

Druckstitel

Oruckhiilse

So funktioniert es

Beim Anzlehen der Handbremse

wird Uber das Handbremsseil der Hebel betitigt
und die Welle .

Dadurch wird der DruckstiGel

von der exzentrisch angeordneten Bohrung

in Pfeilrichtung bewegt.

Die Druckhiilse drilickt Uber die Druckstange
und liber den Bremskolben

den inneren Belag gegen die Bremsscheibe.
Glelchzeitig wird Uber das Zylindergehduse

der Hullere Belag gegen die Bremsscheibe gezogen.

Belm L&sen der Handbremse

wird der Hebel von der Rickzugfeder

bls an den Anschlag zuriickgadrickt.

Dadurch werden die Belige von der Bremsscheibe gelist.

Hebel flr
Handoremssedl

Riickzugfeder

2ylirdergehduss

Bremskolben

Eremsbeleg

Bremsscheibe

o '-- BuBarar
1 - Bremshbelag
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Bremsanlage

Die Bremsanlage des Scirocco GTX 16 V ist auch diagonal aufgeteilt.
In Verbidung mit demn negativen Lenkrollradius ist damit
eine optimale Bremswirkung zu erzielen.

So funktioniert es

Fallt eln Bremskrels aus, bleibt immer noch 50% der Bremswirkung erhalten,
well je elne Vorderrad- und Hinterradoremse voll funktionsfihig sind.

wird bel Ausfall eines Bremskreises gebremst,

blelbt das Fahrzeug durch den negativen Lenkrollradius richtungsstabil,

weil der Lenkrollradius als Hebel wirksarm wird und damit ein Ausbrechen des
gebremsten Rades nicht zul#Bt.

Cleses Gegenlenken durch den negativen Lenkrallradius setzt immer dann ein,
wenn zwischen dem linken und rechten Vorderrad Unterschiede in der Bremswirkung
varhanden sind.

Haupthrems=-
rylinder

Brersdruck-
minderer

In das diagonale Bremssystem sind Brermnsdruckminderer eingebaut. Damit erzielt man,
gal der Bremsdruck im hinteren Krels weniger ansteigt im Vergleich zu vorn, Durch die
unterschiedlichen Bremsdriicke wird eln Uberbremsen der Hinterrdder verrnleden,
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Bremsdruckminderer

fnschilag  Stufenkolben
| I

L

I
Ventilsitz

Crofe RingflEche Stufenlnlban

Kleine Ringfléche

Umschaltpunkt

wenn der Druck elne bestimmte Hihe
errelcht hat, wird er auch im Druck-
minderer auf den Ringflachen des
stufenkolbens wirksam. Bel 15 bar
Druck auf die groBe Ringflache, welcht
der Stufenkolben gegen die Kraft der
Druckfeder und dem Druck, der auf der
kleinen Ringfldche llegt, nach rechts
aus. Gelangt der Stufenkolben auf den
ventllsitz, kann der Druck nicht welter
ansteigen. Wird der Pedaldruck erhiht,
steigt der Druck suf die kleine Ring-
fliiche rechts am Stufenkolben. Die
Kraft der Feder wird unterstutzt. Der
Stufenkolben weicht nach links aus

und 186t etwas "Druck" einstromen.
Die Kraft auf der groen Ringfliche
wird wieder griBer. Der Stufenkolben
geht wieder nach rechts auf den Sitz.
Durch dieses Wechselspiel:

Druck erhiihen - Stufenkolben Gffnet -
Kraft auf der groBen Ringflache

wird griBer - Stufenkolben schlleGt -
stelgt der Druck Im vorderen Bremskrels linear an.

So funktioniert es

Wird der Bremsvorgang eingeleitet,
bedient der Tanderm-Hauptbrernszylinder
je ein diagonales SysUem.

Bel Beginn des Bremsvorganges
gelangt die Bremsflissigkelt

zurn Faustsattel an der Vorderachse
und durch den Bremsdrueckminderer
zun Faustsattel der Hinterachse,

Die Bremsflissigkeit kann am

ventilsitz vorbel durch die Bohrung

im Stufenkolben nach hinten gelangen.
Bis zu elnemn ganz bestimmten Pedaldnock
steigt der Bruck in der Leitung nach vorn
und hinten gleichmE@Big an, Ist der
Limschaltpunkt erreicht, wird der
Druckanstieg unterschiedlich.

Im hinteren Bremskreis steigt der Druck aber nur "gemindert" an.

Durch die Arbeit der Druckminderer
wird eln Uberbremsen der Hinterrdder vermieden.
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